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MUNDO — POPULACAO TOTAL X FAMINTOS - Previsiao de Evolucio

2006 2009 2050 Var. %
ITENS/ANOS 1997

Populagao total 54000 | 63000 | 6.7000f 9.020,0 67,0
Famintos + subnutridos 825,0 873,0 1.020,0 1.262.,8 53,1

Part. % 139 152| 140

Imaco Cezarcom 0S

milhoes humanos




COMO ALIMENTAR TANTA GENTE, JA 15% FAMINTA, MIGRANDO DOS
CAMPOS E COM A RENDA E A EXPECTATIVA DE VIDA CRESCENTES?

Context: world population by 2050

I Forecast: 3 billion additional people living in cities I

70% Urban

Urban population (Billions)
1970 - 2050

Brasil Urbano x Brasil Rural
(populacao)

1970 2000 2030 2050

Source: United Nations, Worid Urbanization Prospects. The 2006 & 2007 Revisions

100
80_ Nossos Estudos apontam que entre 20 e
30 milhoes de pessoas migrarao,
progressivamente, do Sul/Sudeste do
Pais para as areas de novas
oportunidades do Centro-Norte e
Nordeste. LA, SO RESTARAO PESSOAS
Urbana Rural IDOSAS E COM CONSUMOS ESPECIAIS

E BEM MENORES
(OPORTUNIDADES OU AMEACAS?)
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No Brasil, 80% do povo AINDA mora a até 200 km da beira mar e
16% no interior, ante 70% na India, 50% na China e 26% nos EUA




Apenas o Brasil, a China e os EUA ainda tém terras de boa qualidade e com muita
agua disponivel. Contudo, apenas o Brasil ainda tem muitas areas ainda
nao-utilizadas,nao-degradadas e/ou sem geleiras/neves

Source: FAD (2000): FAQ (2007). Elaboration: ICONE



BRASIL - Potencial de Producao de graos
e com total Sustentabilidade s

[ Brasil =2 ]
[ Ocupagao Geografica i Milhbes de Hectares ]
[ 2005 | 2050

Agricultura Anual A7 250
Agricultura Permanente 15 30
Area para uso em agricultura 100 (1]
Pastagens 220 102
Total Agricola ag2 382

Area e Producgao de Graos

MilhGes de Heotaea I frea ] Producéa de Graos Milnées de Tonsladas
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Brast part. % nas exportagoes mundiass DE ALGUNS

GRAOS E ALIMENTOS

Arroz
beneficiado

Milho

Soja

Carne

Il |

Carne Suina

8 2007108 8 2008109 m 2800/ m 201041-P

Carne
Frangos

Dest. % Safra 2010/11

DESTINOS DAS PRODUCOES
DE ALIMENTOS

B Mercado interno B Exportagdes

Arroz Soja Actcar Carne
benef. Suina



REGIAO NORTE — AREAS AINDA COM MUITA POBREZA LOCALIZADA, MAS COM ELEVADO
POTENCIAL PARA EXPLORACOES MINERAIS/AGRICOLAS ESPECIAIS SUSTENTAVEIS (trigo de
sequeiro c/alta produtividade em RO+PA (+ norte MT); mandioca, eucalipto e paulownia para etanol; juta/malva

GMO/FAIR TRADE; seringueiras; palmaceas para biodiesel e outros; polpas; plantas medicinais; artesanatos etc.)

No Brasil, ainda ha baixos consumos em muitos locais de baixa renda, mas que TENDEM A AMPLIAR MUITO COM OS EMPREGOS
DECORRENTES DAS MILHARES DE OBRAS, INVESTIMENTOS, PRODUCOES E AGRO/MINERIO-INDUSTRIALIZACOES
PREVISTAS NESTE PROJETO” . O potencial de expansdo do mercado interno brasileiro mais da AMERICA LATINA — DE CERTA

FORMA BEM MAIS SEGURO E RENTAVEL - AINDA E POUCO EXPLORADO.
!

4

i

% do PIB per capita nacional
Legenda [

B Menor ou igual a 30,0
de 30,01 a 50,0

B de 5001 a 750

B da 7501 a 1000

B Maior aue 100.0
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CONSTRUCAO CIVIL - INSUMOS E MAO-DE-OBRA:
PRECOS E CUSTOS COMPARADOS EM DEZ/2011 NA OBRA LOCAL.

Paises Vger% l(l)lao Aa%% Cime %ogtllcrgt Br;t L Gesso . Blacos .
algo egtrutu nto 26) todos _ Madeira conereto Vidro —
rentc(i)lrzlen 6%%/1 comu N/mm?2) | tipos — US bruta — | (4")— | US$/
' US$/m3 | US$/t. "|US$/m3 | US$/m? | m2
USS$/t. USS/t.
Dinamarca 1.846 | 2983 | 231 | 201 29 | g | 738 21 119
BRASIL 3.932 5.617 | 180 | 146 48 | 188 - 8 63
Chile 1.018 1.077 | 147 | 120 7 5 449 16 12
[EUA- Los 1.200 1.029 | 110 | 103 13 | 143 | 49 18 71
Angeles
[EUA-. 1.200 1.070 | 105 | 99 14 | - 145 20 67
Washington
China 762 L | 79 | 50 10 | - | 248 3 4

Fonte: AGROVISION com dados de GT Gardiner & Theobald LLc

e Custo com Mao-de-obra de um carpinteiro ou pedreiro diarista (US$/hora)
China: 3,00; India: 1,10; Malasia: 5,00; Alemanha: 50,00; EUA: 65,00; Brasil (GO):

5,00;

Valorde venda de Apartamento privado para até 3 pessoas (US$ m2): China: 512;
India: 436; Malasia: 458; Alemanha: 1.536; EUA: 1.600; Brasil (DF): 750.



BRASIL —- CONDICOES DE ESCOAMENTOS DE GRAOS, ALIMENTOS, MADEIRAS E
BIOENERGIAS EM 2012 AINDA CARISSIMAS E DIFICEIS, REDUZINDO MUITO NOSSA
COMPETITIVIDADE INTERNACIONAL E AMPLIANDO MUITO NOSSOS
CUSTOS DE PRODUCAO E DE PROCESSAMENTOS

A nossa area AINDA com bloqueio
logistico representa cercade 2/3 do
Pais e precisa de investidores
sérios em transportes, energias,
jazidas e, sobretudo, EM
AGROINDUSTRIAS
PROCESSADORAS e que
queiram ganhar muito dinheiro e
garantir sua oferta (Investimentos
DE FORMADIRETAOU EM
PARCERIAS LOCAIS)
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Recuperacio da Mavegabilidade

pelo Rio Meta

Passagem de Fronteira Clouta
-San Antonio del Tachira

[ Rodovia Pasto-Mocoa

[ Porto Francizco de Orellana

Melhorias na Via Misuw Nickerie
~-Paramaribo-Albina e
Jungao Internacional scbre o
Rio Marowiine

Rodavia Paita-Tarapoto-
Yurimaguas,
Paortos e Centros Logistices

Rodovia Venazuela (Ciudad Guayana)-
Guyana (Georgelown)- Sunname
{Paramarnbao) (Primaira Etapa)

Rodovia Lima-Tmgo Maria-
Fucalipa,

Reodovia Boa Vista-Bonfim-
Lethem-Georgetown
(Frimeira Elapa: ESudos

FPortos & Centros Logisticos

[ Ponie scbre o Ric Acre

Ponta sobre o Rio Takutu I

Recuperacao do Trecho El Sillar I

Pavimeantagio IRapari-Puarto
Maldonado-lnambari, Inambari-
Juliaca / Imambari-Cusco

Construcan da Rodovia Pailan
-San José-Puero Sudres=x

Centre Binaconal de Atencio

Construgio da Rodovia Cafiada
Crrure-Yillamontes-Tarija-
Eslacion Abarsa (Primeira Etapa)

na Fronteira Desaguadero

Rodovia Toledo-Pisiga

Anel Ferroviario de
Sao FPaulo (Nore e Sul)

Recuperacac da
Rodovia lquigue-Colchane

Passagern de Fromteira
Infante Rivarola-Cafada Oruro

Construcao da
Ponle Binacional
Salvador Mazza-Yacuiba

MNova Ponte Presidente Franco-
Porto Meira ¢ Centro de Fronizira

Duplicagao do Trecho Palhoga-
Osdrio (Rodovia Mercosul)

| Gasoduto do Nordeste Argentino

Rodovia Internacionad 80 CH
(setor Valparaiso-Los Andes)

Duplicacaoc da Rodovia 14
entre Paso de los
Libres & Gualeguavchi

Frojeto Fermoviaric
Los Andes-Mendoza

Canstrucio da Ponte
Internacional Jaguaric-Ria Branco

iAdequasdo do Comredar Rio Branco
Montevidéu-Caoldnia-

Exporiagio por Envios Postais para
Pegquenas a2 Médias Emprasas

MNova Falmira

Implementacéo do Acordo
de FRoaming na America do Sul




Grupo 1: CONEXAC VENEZUELA |18
(EIXO NORTE LLANERO) -
COLOMBIA (AREANORTE)

Grupo 2: COMEXAD
VENEEUELA(G&RAGAS’

EQUADC?R {CIL.'ITéBDG Tﬂ.‘{m.'!

Giupo 5. CONEXAD COLOMSIA
(PUERTO TUMACO - FORTD TUMACO)

EQUADOR (PUERTO ESMERALDAS —
PORTO ESMERALDAS — GLAYRCQIUIL) -
PERL [ICA)

Grupo 8 CONEXAQ PERU -

BOLIVIA (HUANCAYO -
AYACUCHO - TARIJA -
BERMEJO)

Grupo @ SISTEMAS DE

REGIAO NORTE-
RODOVIAS
incluidas no PACs e
outras Fontes.

Grupo 3: CONEXAO vENEUEm
(EIXO ORINOCD AP
COLOMBIA (BDGQTA] Hil
REDOR DE

Grupo 4: CONEXAD PACIFICO -
BOGOTA - META - ORINOCO -
ATLANTICO

Grupe & CONEXAD COLOMBIA -
Eaum II{BOGDTA MOCOA -
TENA - ZAMORA - PALANDA, - LOJA)

Grupa 7: CONEXAC PERLI -
EQUADOR I1{QUITO -
PUENTEEEE INTEGRACé?'N
(PONTE DE INTEGRACIOM}
TINGO MARIA)

Grupo 10: SISTEMAS DE
COMUNICACOES E
CONECTWIDADE

Projetos ja em
andamento para
integracao
socioeconOmica e
da infra-
estrutura da
América do Sul
desde 2009 -
EIXO ANDINO

BR-319/R0O -

Contorng de Portoe Velho/RO

BR-364/R0 - Trawessia Vilhena |

BA/RD - Travessia |
Presidente Médicl 2




Futura ferrovia peruana (linha rosa) dos portos de Ilo, Matarani e Bayovar da VALE
(foto) até a divisa com o Acre (investimentos/financiamentos pela China ou Brasil)
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Futura Ferrovia
FICO/Transcontinen
tal - Brasil

o ANCASH
Rota prevista da Ferrovia Peruana com 1.500 km a partir §H
dos portos de Bayovar/Sechura/Paita até Pucallpa, onde
se unira em Boqueirao da Esperanca (AC) com a Ferrovia
brasileira Transcontinental/FICO com4.400 km (primeiro jiss P R R :
trecho em libera¢ao ambiental/licitacio em2013 e demais f?; "c""”'ﬁhl. oo

emProjeto). A ferrovia peruana, EM FASE DE L e
PROJETOS, tem custo estimado em US$ 10,5 bilhoes,
mas investidores terao 60 anos para operar e lucrar. Ela  §

beneficiaria mais as areas pobres e a desenvolver do 'x'“'?:r“m;g-
Brasil. Também pelos resultados econdomicos, sobretudo AT = =i -
T ore . . Le Callaogich) /“Chaclacaye ™%
com minérios e fertilizantes, o retorno para investidores FRSSSEE o VI
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La Paz — Capital -
Altitude de 3.660 m

% Altltude 1.200 m

Porto de
Aricano
Chile
-
Porto de
Antofagasta no
Chile, o mais
usado pela
Bolivia

e e

§
. N

El
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Ha outra rota com 4.400 km, ja 98% pronta, ligando o Porto de Santos no
~ Brasil ao Porto de Arica no Chile, passando por Corumba (MS), Bolivia e

R D n d 0 n Ia norte da Argentina (uma grande volta). Sé faltam construir 45 km na
Bolivia e por cerca de USS$ 2,5 bilhdes (valores a financiar pelo BID mais
BNDES e CAF). Contudo, além de beneficiar pouco o Brasil mais pobre e

com maior potencial (Centro-Norte), tal ferrovia esbarra em diferentes
bitolas, mau estado de conservacido, baixa capacidade de cargapor eixo e,

pior, as sérias desavencas entre Chile e Bolivia (Pais sem acesso ao mar,
*1 mas que prioriza ligacdesvia Porto de Ilo no Peru). O Brasil também teria

Santa Cruz de La N que investir pelo menos US$ 340 milhdes na renovagdo da
Sierra (altitude ALL/NOVOESTE entre Bauru (SP) e Corumba (MS)

r——

apenas 416 m) ' .,.:J, S T oY

e

N 5’4 " MATO GROSSO - BRASIL

W
FERROVIA BOLIVIANA PRIVADA
RED ORIENTAL” de investidores dos
EUA, JA FUNCIONANDO
NORMALMENTE DE PUERTO
SUAREZ/CORUMBA AOS PORTOS
ARGENTINOS LEVANDO MINERIOS,
S@PJA E COMBUSTIVEIS
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*
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Puerlo Suarez Bolivia

Corumba (MS),
final da ferrovia
/ ALL/NOVOEST
E no Brasil e que
> vai até Bauru-SP

m alfitude do ponto




BRASIL- LOGISTICA E ANOSSAPRINCIPALFRAQUEZA ATUAL, INCLUSIVE A PROCURADA
FUNDAMENTALSAIDA PARA O PACIFICO (A ACONTECER ATE 2030). ISTO MUITO MUDARA TODA A
NOSSACOMPETITIVIDADE E GEOGRAFICASOCIO-ECONOMICA (MAIORES PRODUCOES, BEM MAIOR
CONSUMO INTERNOREGIONALE MUITO MAIS EXPORTACOES DE ALIMENTOS, ENERGIAS,
MINERIOS, MADEIRAS PROCESSADAS PROVINDAS DE MANEJO SUSTENTAVEL, SUCOS E POLPAS
TROPICAIS, PRODUTOS AMAZONICOS “FAIR TRADE” ETC... A RICAAMAZONIA TEM QUE SER
ISOLADA E SOMENTE PRODUZIR ITENS SOCIAL-AMBIENTALMENTE SUSTENTAVEIS

Programa de Infraestrutura

Setores de Infraestrutura RS bilhoes Meta fisica
Logistica 242.0
Rodovias «far 42,0 7.500 km
Ferrovias & ke b i il ol il bl b 91,1 10.000 km
Portos ﬂ 54,6 159
TAV Sl 35,6 511 km
Aeroportos =g 18,7 2 Internacionais + Regionais
Energia @ 148,1 32.97TMW e 23.200 km
Petrileo e Gas m 30,0 3 Rodadas de Concessao
Total 470,1

Fonte: EPL. EPE & M

Ao meu ver técnico: “Se a Presidente Dilma conseguir implementar pelo menos 50% das obras previstas nos PAC +
novos PIL, e atrair Empresarios para investimentos estratégicos nos setores dependentes/demandantes, seguramente,
sera considerada a 3* melhor Presidente da Republica, so superada por Getulio e por JK. Sem duvidas, seremos um
novo Brasil apos 2031 e um dos melhores e mais ricos do BRICS, isto SEM (ou COM) os concorrentes, agéncias de
rating, inflagdo, cambio, superavit primario etc..— QUERENDO”. “NAO HA MAIS COMO DETER O BRASIL E O
LEGITIMO CLAMOR ATUAL E APENAS UMA PAUSA CURTA PARA REPENSAR/REDIRECIONAR/ACELERAR”



Programa para rapida Expansao das Ferrovias no Brasil (PACs + PIL)

Investimentos totais iniciais previstos de US$ 45,0 bilhoes para construir ou expandir 11.800 km de
novas ferrovias (sendo 10.700 km com bitola de 1,60 metro mais 1.100 km com bitola de 1,00 metro).
Ao todo, o setor precisa de US$ 80,0 bilh6es para renovar e expandir.
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FERROVIAS INICIAIS PREVISTAS E JA EM FASE DE CONSULTAS PELO NOVO MODELO DO PIL - Programa de
Investimentos em Logistica (A¢ailandia-MA a Vila do Conde/Espadarte-PA; Lucas Rio Verde-MT a Campinorte-GO;
Brasilia-DF a Campos-RJ; Vila Velha-ES ao Rio de Janeiro-RJ; Maracaju-MS a Lapa-PR; Estrela/D’Oeste-SP
a Dourados-MS; Feirade Santana-BA a Ipojuca-PE)




HIDROELETRICAS GIGANTES EM CONSTRUCAO E PROGRAMADAS
(CONTUDO , PELA URGENCIA E ERROS DE PROJETO, BOA PARTE NAO TEM AS
NECESSARIAS ECLUSAS PARA AS, TAMBEM FUNDAMENTAIS, HIDROVIAS)

Futura Usina gigante de Belo Monte (PA) em
construciao acelerada para 11,2 GW

__I Usina de Jirau (RO) para 3,7 GW

HIDROELETRICAS - COMECAM A INAUGURACAO DAS GRANDES USINAS
ESTRATEGICAS E HA MUITAS AINDA EM EXECUCAO, LICITACAO E PROJETO

Usina de Santo Antonio (RO) para 3,1 GW

UHE Santo Anténio do Jari

UHE Sao Luiz do Tapajés | NUIE S0 8 T 5

I UHE Jamanxim b

IUHE Cachoeira dos Pato:

s|| UHE Jatoba

UHE Santo Anténi

io

UHE Jirau

UHE Sao Manoel

UHE Teles Pires

UHE Rondon Il

=
UHE Dardalenos =-——L

UHE Tabajara

S

Usinas em fase de
conclusio em
mar/2012 (caixa
verde), de execu¢ao
(caixa laranja), de
licitacio (caixa azul
escuro) ou de projeto
(caixa azul clara)

UHEs Agua Limpala.,
UHEs Por teiras
UHEs Paraiso

UHE Sac Domingos

UHEs Paranhos
=

UHE Baixo Iguagu
UHE Cachoeirinha
UHE Sao Joao

UHEs Itapiranga

UHE s Binacionais (2)

UHE Colider
. UHE Mirador

UHE Toricoejo

| UHE Cachoeira Caldeirac I

UHE Ferreira Gomes

) UHE Serra Quebrada
UHE Estreito
L UHE Castelhano
UHE Maraba

UHE Estreito do Parnaiba |

UHE Cachoeira

UHE Ribeiro Gongalves

UHE Riacho Seco |

UHE Batalha

T

Sy UHE Resplendor
UHE Travessao |
UHE Pompéu |

UHE Simplicio

‘UHE Maua
UHE Telémaco Borba

UHE Sao Roque

. UHE Pai Queré
UHE Garibaldi

UHE Passo Sao Joao

UHE Sao José




No futuro cenario
competitivo Mundial
(regional), a Amazonia -
para continuar
competindo
precisa/DEPENDE -
URGENTE - de um
grande porto Off-shore
fluvial profundo (32
metros, igual a 22 m. na
seca), roll on-roll off
para navios com até 250
mil tons (ou 16 mil
contéineres) e EM
MANAUS. No vao central
da nova ponte a
profundidade é de 70
metros e a Marinha ja
esta levantando
todo o Rio.

oy,

Hidrovias

28 mil km de vias navegaveis
interiores ¢ potencial de aproveitamento

de mais 19 mil km de novas vias

Atuais Hidrovias

1) Rios Madeira-
Amazonas;

= P 2) Rios Paraguai-
. ﬁ\

Parana
3) Rios Parana-Tieté;
4) Rio Sao Francisco;

5) Rios Tocantins-
Araguaia.

Hidrovias Potenciais para
Investimentos

1) Rios Teles Pires-Tapajos;
2) Rio Xingu;
3) Rio Trombetas;
4) Rio Parnaiba;

5) Rios Guama-Capim.




Principais Hidrovias da Bacia Amazonica
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Aqui sera o futuro Porto offshore de
Espadarte/Curuca da VALE, um dos mais
profundos do Mundo e a 140 km de Belém (PA)
mais ferrovia até Acailandia-MA. Com 25 metros
de profundidade, ele recebera navios

de até 500 mil t.

e

—

Farpprrm

MIRITITUBA (PA) —
Futuro Porto no Rio
Tapajos para barcacas
com 30 mil t. (fundura 13 L o4
m. antes da dragagem ja
emcurso); sem problemas
ambientais e de acessos;a |.. _
apenas 900 km de Lucas /
Rio Verde-MT; a 30 km i
da Transamazonica e 300
km menos do que

LT AR ST T g
i

publico-privado a iniciar em

Agosto/2013 para navios L F
até 350 mil t. it o8

Santarém. : o p- Porto offshore Ilha da Guaiba em
Futuro Porto de Ilheus/Aritagua Mangaratiba (RJ)— Terminal privado da
(BA) um mega porto off shore Paranagas VALE, o 3° maior porto de minério de

Em 1970, os portos movimentaram apenas
100,0 milhoes de t., mas, nos ultimos 40 anos,
ANTES DANOVA LEI os portos publicos
§ aumentaramde 28 para 34 e havia mais 130
terminais privados. Hoje, eles movimentam
900,0 milhées t./ano totais, iguala 10% do
total mundial (mais de minérios), embora O
BRASILAINDA SO RESPONDAPOR 1,5%
DO COMERCIO MUNDIAL. Prevé-se
ampliacao para 2,0 milhoes de t. em 15 anos.

e ————
Com a Nova Lei dos Portos, em 15
dias apos a sancio, ja houve 50
pedidos para novos TPU, sendo 27 no
Norte, 12 no Sul e 3 no Nordeste.

Futuro Porto de Acu-RJ um mega
porto offshore, em oper. parciale a
inaugurar em 2014 para navios até 350

y mil t. A OLX também pretende
¢ inaugurar o Porto Sudeste em Itaguai-
RJ (apos o Rio)

ferro do Pais (principalmente para a
China), mas com profundidade de apenas
13 m. no canal de acesso.




NOVOS PORTOS DO NORDESTE E NORTE: Entre 1.000 km e 3.000 km
mais proximos dos EUA, do Novo Canal do Panama e da Europa do que os
portos do Sul/Sudeste, além de muito mais profundos (entre 15 e 23 metros)

i ol

s 5 =

=

BARCARENA/VILA DO CONDE (PA) - Ja com 07 empresas de |}
grande porte, incluindo Votorantim e Norsk Hydro

PECEM e SUAPE ficam 1,0 mil km
mais perto de Roterda do que
Santos/Paranagua/Vitoria que
ainda exportam 60% do Pais

SUAPE (PE) - E o porto que mais cresce no Brasil e ja com
100 empresas instaladas (sendo 01 refinaria e 03 estaleiros)
PECEM (CE) - Ainda ocioso, mas deve ser um grande e 50 implantando (01 de automoéveis e 01 siderurgica). Em
exportador de minérios e frutas, ja construindo patio 10 anos deve quintuplicar a carga atual, atingindo 1,0

para minério de ferro e outros. milhdo de contéineres, e chegar a 20 m de profundidade




PANAMA — O NOVO CANAL, a inaugurar em 2014 apés 7 anos em obras, MUITO BENEFICIARA AS
CARGAS GERAIS E CONTEINERES DO NORTE/NORDESTE/CENTRO DO BRASIL. Com 81 km de
percurso, até 18 m de fundura, até 48 m largura, ele transpora até o triplo da carga atual (ampliando de 60

mil ton. para até 170 mil ton.; de 35 para 50 navios/dia e de 4,0 para 12,0 mil contéineres). Contudo, esperam-
se custos elevados. HAVERA GRANDE DINAMIZACAO DAS ZONAS FRANCAS LOCAIS, ATUAIS E
FUTURAS, SOBRETUDO NO PANAMA (Colon — a 2* maior do Mundo s6 atras de Honk Kong - e outras?)
e MANAUS e mais diversas ZPE no Brasil (Macapa-AP; Sen.Guiomard/Rio Branco-AC; Porto Velho-RO;
Barcarena-PA; Parnaiba-PI; S. G. Amarante/Pecem-CE; Joab.Guararapes/Suape-PE e outras).
CONTUDQO, enquanto a China tem 3.300 ZPEs; os EUA, 266 ZPEs; a Indonésia, 100, o Brasil
tem apenas 22 em aprovacao e 2 em implantacio, isto apos 25 anos de estudos/decisoes.
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NICARAGUA - Futuro Canal previsto para 2025 (+11 anos) — Com investimentos de US$ 40
bilhoes, Empresa chinesa (Grupo WangJing) venceu licitacdo para construir o Canal com 286 km de
cumprimento (3 vezes maior do que o de Panama) e fundura de 22 metros, o que permitira a
passagens de NAVIOS GIGANTES CAPESIZE/SUEZMAX E OUTROS COM ATE 250 MIL TON.
OU ATE 12 MIL CONTEINERES (reduzindo muito o custo e o tempo de navegacao até a Asia). A
CHINA E A QUE MAIS GANHARA COM ACESSO BEM MAIS RAPIDO/BARATO TAMBEM AOS
MERCADOS GRANDES CONSUMIDORES DAS COSTAS LESTE DA AMERICA DO NORTE E
DA AMERICA DO SUL, ALEM DE TODA A AMERICA CENTRAL e COSTA ANDINA.
Contudo, ainda ha sérios problemas politicos e fronteiricos a transpor, mas ja em negociacao.

CUSTO DO FRETE MARITIMO. ||| 22rc rosii=orients [ = 1600km
US$40/1000 KU

US$ 2,0/1.000TKU

Panamax (50.000 DWT) US$ 1,5/1000 TKU
-
PSR AR




* Maior navio conteineiro em operagao hoje.

Rotas de operagdo - Asia/Europa (ciclo de 63 dias).
* Escala em portos na China, Japao, Inglaterra, Suécia e Holanda.
-.Ammmm:m]wMEMmm

abaixo da finha d'agus, reduzira a resisiéncia #o avango € economizara cerca de
1.2 milhGes litros de combustivel por ano.

- '—-——1-l=_ B ) "

170.574

197 metros

56 metros

15,5 metros

30 metros {do deck até & quitha)

1 mator diesel de 50 MW (109,000 HP)
50 km/h {aprox. 31 mph)

11.000 TEU's {156.900 tons de carga)

13 pessoss, com espago pars 30

SEIS TENDENCIAS
E EM AMPLIACAO
(ACOMPANHAR/PA
RA COMPETIR): 1)
Navios fabricas
gigantes/intensivos
com mercadorias
nos contéineres
acima e
maquinas/operarios
nos poroes; 2)
Cargas de qualquer
tipo, inclusive
minérios, somente
em contéineres; 3)
Navios mais do tipo
“roll on/roll off”
com carga/descarga
automatica de
contéineres; 4)
Portos “full time” e
sem lentos
guindastes, “mobile
cranes”, “ship
loaders, esteiras
etc; 5) contéineres
chipados/filmados/a
companhados; 6)
Oferta
intensiva/competitiv
a de pacotes de
transporte integral
conteineiro porta-a-
porta no conceito
TRSRT =
truck-+rail+ship+
rail+ truck







MERSIM

TURQUIA - Portos minerais/siderirgicos de Mersin (berco com 14 metros de profundidade) e de
Isdemir|/Iskenderun (ber¢o mineral com 18 metros) — No final de Ferrovia Transasiatica e em linha
reta com os Portos profundos minerais/graneleiros do Nordeste e Norte do Brasil, reduzindo em 3 mil
km até o interior da india e da China e 5 mil km até a costa leste da China, via Ferrovia rapida.

N}Q’"m ISDEMIR g :
N .. TURKIYE
A\ - (Turkey) - -




POSSIVELROTA FUTURA

DIRETA ATE A FERROVIA
TRANS-ASIAN NO PORT ODE
ISDEMIR NA TURQUIA --42a5

mil km mais perto do centro da

Asiae da Costaleste da China
(De Itaqui a Isnkenderun sdo

apenas 10,5 mil km)
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Rota Centro Norte-Noroeste:
Nova Orleans ao novo Canal q
Panami a Shangai =19.294km | b,
total (pedigio muito caro e ‘ e s
somente para até 120 mil tons) . '

.m“i{z

Futuras ferrovias (verde) e
Rota pelosul da Africa: Do interiordo MTa
Shangai, via porto mineral de Tubardo/Vitéria-ES
(para grandes cargas +100 mil tons/navegacio

>

de Rotterdam
D

hidrovias (azul)
perigosa) =22.607 km (sendo 19.902 km por mar)
i \ . to b7
outros da Europa

iy our iRy oceax

Antarctica'




“AREADE INFLUENCIA na nova Amazénia 2030 com mais minerais, producio

r . . r . . Novas Acesso aQilizantese a
sustentavel de madeira somente com manejo florestal sustentavel; trigo sequeiro; ferrovias em diversos minérios do
o 3 r . . . . Peru MAIS ao Oceano
biodiesel de palma e outras palmaceas;seringueiras;juta/malva GMO/FAIR construcio ou || Pacificosia Portos
: icinais: Oti : ,3.000k
TRADE;plantas medicipais; polpas de frutas exoticas; artesanatos etc. em fase de ipcusne 3000k
S ‘:r'n E —— f liberag:(")es que o de Tubarfo-ES

GRANDES minas
fertilizantes atuais e
futuras (auto-
| ' y _ - suficiénciaem9 anos e
‘ = _ ‘ até exportacdes)

Minas gigantes FE, MN,
AL, AU, NI, ZN, TA, U

e grafite +tpetroleoe gas
o Brasil, Peru e Bolivia

Futlgorm

OFFSHORE
I1héus/Aritagua +
si irgicas
Futuro tode Pres.
Kennedy (oper.Porto

otterdan)+ minerioduto
até MG

i , "'..,.‘ PARAGLIAY

« - Portosggu (jaem
AREA DE INFLUENCIA DO

A= ) 2013) e futuro Porto
! PROJETO TEORI Sudeste, mais
“AS MUITAS E NOVAS OPORTUNIDADES NEGOCIAIS PARA OJETO TEORICO sideriirgicas (todos
' AGROVISION NOVO BRASIL AN
LUCRAR MUITO MAIS NO CENTRO-NORTE E NORDESTE (receitas

- _ ) 2030”(excluindo a Floresta
maiores e custos bem menores)” com a elevacao continuada da demanda

. " . . _ . Amazonica) e com muito mais

local - pelas migracoes progressivas - ¢ bem mais exportagoes, apos as producdes sustentaveis de alimentos,
conclusdes das varias ferrovias, portos offshore e hidroelétricas, gigantes, carnes, grios, bioenergias, minerais, J AREANOVO BRASIL
tudo em construcao desde 2005 até 2019. Obs: Apartir do interior do MT, |

processados de madeira e muito zoig;;glft"i‘iﬁ'i;zgtfﬁi“
via Ferrovia Transcontinental mais portos do Peru (alguns profundos), a mais consumidores; acesso rapido e AT T

producio agricola e demais ficara cerca de 1.859 km mais perto de Shangai
do que pelo atual porto de Tubario-ES (minerios e grios) via sul da Africa
em grandes navios ou 7.249 km mais perto do que via Santos+Valparaiso.

facil a América Latina e a Costa do entrar na Floresta
Pacifico, fertilizantes bem mais
baratos etc..




OPORTUNIDADES ?

) GRATO -Prof. Cézar Climaco— AGROVISION Brasilia (DF) — Julho/2013
climaco23@gmail.com

Vide artigos quinzenais em: http://www.agrolink.com.br/colunistas/ ColunistaPerfil.aspx? CodColunista=102038




